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CONTRUÇÕES - Revela alguns dos planos arquitetônicos mais ambiciosos de nossos tempos. Alguns são teóricos, outros em processo. Mas todos devem enfrentar desafios quase que impossíveis.
A Cidade no Céu de Tóquio

Teria 35.000 moradores e contaria com 100.000 trabalhadores, estudantes e visitantes diariamente. Essa cidade no céu da era do espaço pode parecer ficção científica, mas responde algumas perguntas sobre onde os humanos irão viver quando nossas cidades estiverem densamente populosas. [image: image1.png]~Olevadores
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· Apartamentos - A cidade seria construída pra 35.000 pessoas. As áreas de moradia seriam um componente central da cidade, e algumas teriam uma vista e tanto do topo de prédios de 3.300 pés.E o prédio seria habitado de baixo pra cima, o que significa que os residentes poderiam se mudar durante a construção.
· Elevadores – Cada torre da Cidade do Céu é composta de 14 platôs, e o transporte é feito através de elevadores velozes. Visitantes podem pegar um ônibus-elevador de três andares, até o topo do prédio ,3.300 pés, em pouco mais de dois minutos.

· Monotrilho – Durante a versão da hora do rush da Cidade do Céu, mais de 100.000 pessoas poderiam se mover no complexo. Um modo de transporte seria um monotrilho espiral do exterior de cada platô.
· O Miolo do Centro – Arredondados para desviar ventos inerentes numa estrutura alta , a área de controle que liga as torres pode conter um heliporto e talvez um pequeno aeroporto.

· Estádio – A Cidade do Céu está sendo visionada como uma verdadeira cidade, o que significa mais do que casas e escritórios. Os planos podem incluir um estádio olímpico para esportes de diversão, suspenso entre as três torres.
· Espaço Verde – O interior de cada um dos 14 platôs em cada torre seria composto de espaço verde: árvores, arbustos, flores e grama. Mesmo protegidos dos elementos com uma pele de vidro externo, alguns espaços internos puxariam o vento de fora para dar uma idéia das quatro estações.

Túnel Transatlântico – O túnel seria de Nova Iorque até Londres , viajaria à 5.000 milhas por hora ,no tempo de um pouco menos de uma hora ,o túnel seria construído a 150 pés abaixo da Atlântico 
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· Posto de Serviço – Ancorado no fundo do mar, o túnel permaneceria a 45 metros abaixo da superfície. Abaixo e acima dos túneis , estradas de serviço forneceriam eletricidade , comunicação e acesso às reparações. O túnel necessitaria de 1 bilhão de toneladas de aço e custaria $ 12 trilhões.

· Trem Maglev – Para viabilizar o translado , os trens viajariam 20 vezes mais rápidos de que os trens mais velozes da atualidade. Rodas e trilhos seriam substituídos por imãs que levantariam , guiariam e impulsionariam o trem. Para comportar a gravidade, os assentos seriam giratórios e com eixos . Cada vagão seria uma espécie de nave espacial.
· Estandarte – o túnel teria um trilho em cada direção e outro auxiliar de emergência. O trem não pararia sobre os trilos, mas ficaria suspenso magneticamente a uma polegada da pista.

· Bomba de Vácuo – Para viajar a 8.000 km, os trens não podem encontrar resistência. O sistema deve ter um vácuo perfeito, criado através de bombas gigantescas.

· Gaxetas – O túnel possuiria 54.000 seções pré-fabricadas, conectadas por gaxetas a provas de água e a vácuo e construído. O exterior de cada seção seria de aço inoxidável revestido por uma capa de espuma ultraflutuante.

· Janelas – Permitem aos passageiros uma vista rápida do oceano.

· Âncoras marinhas – Nenhum túnel flutuante ainda foi construído. Para construí-lo no Atlântico é necessário ancorar os suportes de casa seção no fundo do mar; seriam necessários mais de 100.000. Teriam que permitir que o túnel flutuasse a 45 metros abaixo da superfície para minimizar a pressão e evitar os barcos.
Cidade Pirâmide – Uma cidade tridimensional três vezes mais alta do que a Grande Pirâmide de Giza, esta sendo planejada pra flutuar sobre a Baía de Tóquio, construída por robôs, e abrigando 750.000 pessoas em arranha-céus pendurados como frutas. 
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· Inclinadores – Esta pirâmide não teria elevadores, pelo menos não fora dos prédios . Individuais se moveriam numa travessia inclinada na cidade.

· Nodos – Moradores poderiam se movimentar na cidade através de calçadas, sem motoristas e elevadores inclinados . Os 55 pontos de transmissão da cidade serviriam como pontos de transferência dos passageiros e dariam suporte estrutural pra a cidade.

· Arranha-Céus – Os prédios de 30 andares seriam sustentados tanto por cima quanto por baixo, conectados com o exterior da pirâmide através de tubos de nano de carbono.

· Robôs – Os planos arquitetônicos extravagantes pediriam que o trabalho fosse feito por robôs, que montariam as estruturas.

· Piers – Esta cidade seria muito pesada com os materiais de construção atuais . Mas tubos nanos super leves e fortes, uma forma microscópica de carbono enrolado num cilindro, poderia reduzir o peso da pirâmide em 100 vezes. Ainda assim, os piers teriam que utilizar concreto para suportar extrema pressão.
· Trânsito Rápido Pessoal – Não haveria carros na cidade.O Trânsito seria através de mochilas rápidas pessoais, sem poluição, e controladas pro computadores que poderiam viajar através das pilastras interconectadas. 

· Megapilastras – Construído de tubos de carbono ,esta escoras seriam   cobertas com filme foto-elétrico para colher a luz do sol para eletricidade. A cidade que se auto-sustenta poderia ainda obter eletricidade através de correntes do oceano, e de células de combustível das algas. 

A Ponte do Estreito de Bering – A ponte seria a primeira dês da era do gelo , poderá haver uma ponte no Estreito de Bering ligando a Ásia à America do norte, duas vezes maior do que qualquer outra na terra.
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·   Sustentada por cabos – Cada um dos 220 pilares seria coberto por um vão.Cabos individuais gigantescos. Revestidos ao clima, ajudariam a manter a ponte no lugar; 60 metros sobre o nível do mar de Bering,conectado-a com o oceano Ártico.

·   Rodovia de duas pistas – A ponte que atravessa o Estrito de Bering teria pouco valor se estiver só.os seus extremos deveriam vir acompanhados por milhares de quilômetros de novas rodovias e linhas de trem. O corredor Ártico atravessaria mais de 6.400 quilômetros desde a Sibéria Central ao Sul do Canadá, unindo os grandes centros povoados da Europa e Ásia com aqueles no hemisfério ocidental.

·   Pilares – A ponte de 88.4 quilômetros de longitude precisaria de 22 pilares em forma de cone, de 50.000 toneladas cada,para funcionar como arco de um navio quebra-gelo.
·   Oleodutos – Uma ponte como essa tomaria décadas para ser construída e custaria cerca de $105 bilhões de dólares , devendo prometer incentivos econômicos.Por isso o ultimo nível da ponte serviria para colocar dutos carregando óleo e gás da Sibéria á America do Norte.

·   Os Elementos – Além de ser a mais longa do mundo, a ponte lidaria com o clima suportar: enormes icebergs, marés violentas e temperatura de 40 graus abaixo de zero.

·   Trens de alta velocidade – A ponte projetada teria três andares: o superior para trânsito de veículos, o do meio para trens de alta velocidade e o inferior para oleodutos gasodutos. Os dois andares inferiores ficariam fechados funcionando o ano inteiro. O superior só estaria aberto para circulação de carros e caminhões 4 meses ao ano.

Túnel sob os Alpes – Atualmente, o coração da Europa esta sendo perfurado pra criar dois dos túneis mais longos do mundo através dos Alpes.[image: image5.png]O Condutos de lixos
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· Correia Transportadora – Uma correia transportadora leva a rocha recém-demolida ao lugar da planta processadora. A rocha é reciclada e utilizada novamente como concreto.

·    Pistola de Concreto Líquido – À 59 metros atrás da escavadora, um braço-robô pulveriza os novos muros com concreto líquido .Este se seca em segundos, aderindo ao muro e criando uma pele interna para prevenir desabamento.  
·   Condutos de Lixos – Os pedaços de rochas feitos pelas escavadoras caem num conjunto de baldes giratórios e depois em uma correia transportadora que os leva à planta processadora.

·   Dentes Penetrantes – Cada escavadora está equipada com 58 cortadoras,dentes, que giram contrárias ao relógio , moendo a rocha e avançando até 39 metros por dia. Espera-se que esta fase da construção termine em 2009.

·   Trens – Terminados, os túneis servirão para a passagem de trens de carga a 160 km por hora pelo interior das montanhas.

·   Pistão Hidráulico – Além dos trituradores, cada escavadora de $ 21 milhões é impulsionada por pistões hidráulicos que se agarram nas paredes , movendo-as para frente.

Aeroporto de Hong Kong – Em 6 de julho, de 1998, Hong Kong abriu seu novo aeroporto internacional a 16 milhas no meio do mar. Mas primeiro, engenheiros tiveram que construir não só o maior terminal de passageiros do planeta, mas uma nova ilha para sediar o aeroporto, e milhas de túneis, pontes e estradas para conectar à Terra.
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· Novo Transporte – Para conectar a terra ao novo aeroporto foi necessária a construção de 22 milhas de novas estradas e túneis, um sistema ferroviário de alta velocidade e a maior ponte sustentada do mundo. E tudo ficou pronto em menos de uma década.
· Latau link – A ponte Tsing Ma com 1.3 milhas de comprimento é a maior ponte suspensa do mundo, ligando o tráfego entre a ilha de Lantau e o resto de Hong Kong.E

· Estrada do Norte de Lantau – Uma nova estrada de seis pistas, corredores de trilhos e utilidades abraça a costa da Ilha de Lantau. Assim como vários projetos, necessito de extensa destruição e levantamento de terra para ser construído.

· Terminal – O terminal de passageiros garante ser o maior espaço fechado do mundo com 70 corredores e movimento em mais de duas milhas, um trem elétrico sem piloto, 150 lojas e um hotel de 1.100 quartos.

· Estradas – As estradas gêmeas do aeroporto, cada uma com 2.3 milhas de comprimento, podem suportar até 49 vôos por hora. O aeroporto suporta 45 milhões de passageiros pro ano, mas este número pode chegar a 87 milhões.

· Ilha Construída – A Ilha onde fica o aeroporto internacional de Honk Kong era na verdade duas ilhas montanhosas quando começo a construção. Mas as montanhas foram pulverizadas e suas pedras recicladas para cobrir 1.5 milhas de mar, que agora conecta Lap Kok a Lam Chau. 
As Barreiras da Holanda para o Mar – A maioria da Holanda é abaixo do mar, a nação é uma bacia de drenagem para três rios importantes . Seu poço tem lutado contra enchentes desde a Idade Média. Mas agora, eles lidam facilmente com este problema graças às barreiras controladas por computador que fazem o truque.
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· Ostrea – Com seus dois arcos gigantes, o navio Ostrea foi criado para levantar e colocar no mar os pilares de 11 andares e 18 toneladas que sustentam as 65 comportas do dique.

· Cardium – Este navio flutuante ajudou a criar a fundação de dique. Estenderam lonas com 30 centímetros de polipropileno sobre o chão do mar. As Ionas foram preenchidas com cascalho e cobertas com mais lonas.
· Taklift – Essa barca foi usada para colocar as gigantescas portas de ferro entre os pilares de dique. O Oosterscheldedam possui 65 comportas, cada uma pesa 400 toneladas.

· Hidráulico – Quando as ondulações atingem 3 metros acima a média do nível do mar, um alarme é disparado e as comportas hidráulicas são abaixadas por computadores, fechando a entrada do Oosterschelde. Finalizado em 1987,suas comportas já foram abaixadas mais de 20 vezes. É o dique mais sofisticado do mundo

· Deslizamento Metálico – Cada comporta de 400 toneladas foi construída para agüentar os piores ataques do violento Mar do Norte. As 65 comportas permanecem abertas enquanto o tempo estiver bom.

· Pilares – O dique é suportado por 62 pilares,cada um deles possui 11 andares de altura e 18 toneladas. O pilar serve como apoio e dobradiça das 65 comportas de 400 toneladas cada uma, fechadas quando  as tormentas aparecem. Elas só podem ser usadas 3 vezes ao dia. Durante 30 minutos, após descerem as marés.
· Trias 2 – Após as lonas serem colocadas e os pilares afundados no mar, 5 milhões de toneladas de rochas são colocadas por um guindaste próprio que demorou dois anos para ser construído.

O Grande Buraco de Boston – O “Big Dig” é o maior projeto de construção da história moderna – já leva quase 30 anos e tem custado $ 14.6 bilhões de dólares.Enquanto o final da obra se aproxima , o fato de enterrar a principal rodovia do centro da cidade está transformando Boston e a maneira de dirigir dos motoristas.  
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· Ponte Zakim – A ponte de dez pistas Leonard P. Zakim-Bunker Hill, amais longa do mundo, substituiu a antiga do Rio Charles. EM homenagem ao defensor dos direitos humanos Lenny Zakim , essa ponte de 444 metros de largura conecta a artéria central subterrânea com as rodovias I-93 e 1.

· Parques – Ao colocar quilômetros de rodovias embaixo da terra o projeto permite que Boston recupere aproximadamente 121 hectares de parques e praças, onde se encontrava a antiga Artéria Central.

· Rodovia Subterrânea – Uma rodovia de oito pistas – quase toda subterrânea substitui a Rodovia I-93, artéria central de Boston , sem parar o trânsito. Motoristas são protegidos contra o perigo de fogo subterrâneo pro sete construções de ventilação e 150 ventiladores.
· Infra-estrutura – O projeto cobre quase 12.5 quilômetros de rodovias e inclui novos túneis e a mais larga ponte suspensa.

· Canal Fort Point – Um novo túnel de 11 pistas deveria atravessar o canal Fort Point, lugar do Boston Tea Party ,somente 1.5 metros de distância sobre a linha vermelha do antigo metrô.Os engenheiros perfuraram na pedra ao redor do túnel para criar suportes, afundando seções pré-fabricadas da rodovia.
· Túnel do Aeroporto - O túnel Ted Williams de 1.2 quilômetro de Porto de Boston alivia o trânsito do centro da cidade e permitem que passageiros cheguem mais rápido ao aeroporto de Logan. O túnel interestatal 90 foi construído com 7.500 toneladas de canos de metal de Balti more que vierem flutuando através de um navio com localização GPS.

Alargando o Canal do Panamá – O Canal do Panamá, passagem entre os Oceanos Atlântico e Pacífico mudou o mundo do comercio.Mas cerca de um século depois, muitos navios de carga ficaram muito grandes para atravessar o canal.

[image: image9.png]Torre de Controle

Locomotivas P

Cutvert i

Rolando o Portao n?mﬁ&nz





· Câmaras de Depósito – A nova geração do Canal do Panamá poderia reciclar água através de uma serie de tanques. Atualmente, mover um navio de uma comporta para outra de nível mais baixo requer a liberação de milhões de galões de água fresca do mar. As Câmaras de Depósito dividem a quantidade de água fresca perdida.

· Comporta Extra – O alargamento do canal incluiria ainda a construção de espaço para comportas extras, o que poderia facilitar a manutenção sem diminuir o movimento dos navios.

· Locomotivas – As tripulações navegando através do canal devem confiar o controle de seus navios aos seus pilotos, que os guiam numa jornada de 10 horas sendo levantados a 85 pés acima do nível do mar até o outro lado. Locomotivas High-Tech, conectadas aos navios por cabos de ferro, ajudam a guiar o caminho.

· Torre de Controle – Com 13.000navios de carga atravessando anualmente, o Canal do Panamá sempre contou com a precisão dos pilotos e trabalhadores para manter o tráfego em movimento. Agora, a tecnologia também tem sido utilizada: GPS Tracking e computadores sofisticados ajudam a guiar os navios. Uma torre de controle funciona como um centro aéreo de controle de tráfego.
· Rolando o Portão de Comporta – Engenheiros europeus propuseram a construção de novas comportas com portões rolantes no lado Pacífico do Canal. Estas portas de ferro com 100 pés de altura poderiam rolar (ao invés de fechar) selando água em cada lock. Cada porta teria câmaras de ar e água para adicionar buoyancy.

· Culvert – Algumas das estradas usadas para encher as câmaras do canal têm 5 pés  de comprimento e permitem quantidades massivas de água para encher as comportas rapidamente. Todo o sistema funciona como um elevador de água levando navios de carga a 50 milhas e sobre o Isthmus de Panamá em cerca de 10 horas do Atlântico ao Pacífico, ou vice-versa.

Metrô da América – Todos os dias, 4.5 milhões de pessoas andam de metrô em Nova York. Mas existem planos de reconstruir o metrô a 140 pés abaixo da Grande Estação Central, com novos túneis através das pedras.
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Área – O sistema de metrô de Nova York conta com uma das áreas mais extensas de serviços de transporte do mundo. São 7.000 trens de metrô  servindo  468 estações numa linha de 800milhas de comprimento.
Túnel – Planejadores acreditam que enquanto eles escavam através do granito abaixo da cidade, com trituradores de pedras, a vida continuará normal lá em cima.Mas assim que tudo terminar, a viagem de metrô de Long Island para Manhatan será 20 minutos mais curta.

Estação Central – Planos para o futuro do sistema de metrô incluem um novo túnel de Long Island para Manhatam que poderia culminar num mega terminal 140 pés abaixo da Grande Estação Central. Este teria oito trilhos e quatro plataformas,e seria construído para suportar 80.000 passageiros por dia.
Infra-estruturar – É mais fácil falar do que realmente cavar novos túneis embaixo de Nova York. Para encontrar terra ainda não utilizada significa levar os novos trilhos 14 andares abaixo da superfície. Por que o subterrâneo de Nova York já conta com porões de arranha-céus, 6.200 milhas de esgotos e 32 linha de serviço público.

Centro de Trânsito – Em 11 de setembro de 2001, ataques no World Trade Center poderiam ter sido os piores se não fosse a estação de metrô, que ajudou centenas de pessoas a escaparem de local. Engenheiros agora planejam um centro de trânsito que será espalhado em 170.000 pés quadrados e levar 7 anos para ficar pronto. Mas ajudará a aliviar o trânsito.
